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s triste ver la limitada
vision de los funciona-
rios y asesores involu-

b

- crados en la nueva version

del programa Hoy No Circula
al no incluir ciertas tecnolo-
gias, politicas pablicas y me-
didas de ordenamiento que
permitirian mitigar en forma
mas eficiente la contamina-
cién ambiental y que al mis-
mo tiempo podrian haber
evitado gran parte de la reac-
ci6én de los transportistas.
Primeramente, ponen co-
mo exentos del programa
Unicamente a los vehiculos
eléctricos y a los hibridos y
no contemplan por ejemplo a

-los que se movilizan con gas

natural wvehicular (GNV),
siendo este tipo de combus-
tible el promovido a nivel
mundial por el Banco Mun-
dial y otras organizaciones
para atacar el problema de la
contaminacion. Indiscutible-
mente los vehiculos eléctri-
cos no contaminan directa-
mente pero la generacion del
fluido eléctrico con excep-
cioén de la generacion a través
de energias renovables es al-
tamente contaminante, espe-
cialmente la generacién con
base en combustéleo y car-
bén. Adicionalmente, los ve-
hiculos eléctricos son muy
caros, por ejemplo, el vehicu-
lo eléctrico para taxis de Nis-
san vale US$55,000 (Cin-
cuenta y cinco mil délares),
me pregunto qué taxista tiene
para pagar esa cantidad y que
monto tendria que cobrar pa-
ra que le dejara utilidad.
Sinuestras autoridades hu-
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bieran analizado lo que se ha
hecho en otras partes del
mundo podrian ver que hay
una gran tendencia al uso de
GNV en forma creciente, po-
demos mencionar que en
Iran hay 2,860,000 vehicu-
los moviéndose a GNV, Pa-
quistan 2,850,000, Argenti-
na 2,067,000 (este pais junto
con Italia fueron los pioneros
y por mucho tiempo lideres
en vehiculos convertidos),
Brasil 1,700,000, Colombia
365,000, Bolivia 140,000,
Perti 122,000 mientras que
en nuestro pais se han con-
vertido 4,800.

Enla gran mayoria de estos
paises se han implementado
politicas que obligan a que las
unidades de transporte pua-
blico (taxis y transporte co-
lectivo) sea obligatorio el uso
de GNV. Si se toma en cuenta
que este tipo de vehiculos en
nuestra ciudad son responsa-
bles del 40% de la contami-
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nacién una politica obligato-
ria de este tipo seria muchisi-
mo mas eficiente que las me-
didas que se han tomado.
En materia ambiental y de
salud el uso de GNV en com-
paracion con la gasolina y el
diesel emite 80% menos de
CO (monédxido de carbono),
causante de envenenamiento;
no produce emisiones de SOx
(6xido de azufre), que es pre-
cursor de lluvia dcida y smog;
reduce en un 100% la emi-
sién de Material Particulado,

causante de enfermedades .

. respiratorias y cancerigenas;

produce como minimo 25%
menos de CO2 (mondéxido de
carbono), principal generador
del efecto invernadero y redu-
ce sensiblemente las emisio-
nes sonoras que causan con-
taminacién de ruido.
Adicionalmente, el gas na-
tural en “litros” equivalentes
con la gasolina y el diésel es
50% mas econdémico, no esta
subsidiado y se rige bajo pre-

cios internacionales. El subsi-

dio a las gasolinas respecto a
los precios internacionales su-
pera el 20%. La tecnologia
disponible es de quinta gene-
racién que se denomina de
Inyeccién Secuencial Multi-
punto y tiene rendimientos y
potencia similar a los motores
de gasolina y diésel. El kit de
conversion para un taxi con la
mejor tecnologia tiene un cos-
to aproximado de 27 mil pe-
s0s, dque un taxista puede pa-
gar con ahorros en la bomba
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enun perlodo 1NO menor a cin-
co meses si siguiera pagando
el costo actual de la gasolina.

En los paises donde se ha
introducido este tipo de poli-
tica los gobiernos federales y
estatales han participado ac-
tivamente en materia norma-
tiva, regulatoria y facilitando
a través de programas las
conversiones y el estableci-
miento de estaciones de
GNV. Aqui el gobierno fede-
ral con una minima parte del
subsidio que se da a las gaso-
linas podria implementar un
programa de gran alcance.

Por otro lado, deberiamos
aplicar medidas de ordena-
miento como se hace en mu-
chas de las principales ciuda-
des del mundo, por ejemplo,
el estacionamiento en las Ila-
madas vias primarias estd
prohibido totalmente en al-
gunas y en otras solamente
durante las horas picos, ade-
mas existen restricciones
fuertes para circular en zonas
céntricas. Afortunadamente,
cada vez mds se estan intro-
duciendo parquimetros en
las zonas de mayor concen-
tracién vehicular. Se tiene
due fomentar una cultura ci-
vica de no bloquear intersec-
ciones y/o aplicar las multas
estipuladas al respecto.

En vez de poner parches y
dar concesiones al programa
Hoy No Circula las autorida-
des deberian de reaccionar
que hay alternativas de mejo-
rar este sustancialmente.

* Presidente del Comité Técnico
Nacional de Finanzas
Corporativas del IMEF
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